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Co myslimy o autach w miescie?

W tym dialogu udziat wzieli: urzednik miejski, wtasciciel kawiarni, zwolennik

aut w miescie, zwolenniczka transportu zbiorowego, inzynier

nie dla samochodow

4 L e . . ) ~ )
Czesciej to wyobrazenie o tym, W miescie to ani wygoda ani - N
ze musze jechac samochodem. koniecznosé. Ale jeéli chodzi W daleka trase preferuja pociagi -
Jestem prawnikiem to nie bede o wydostanie sie, to faktycznie tam wypoczywam,
komunikacjg miejska [jechat], koniecznosé — poruszanie sie a za kierownica sie mecze
S bo to wstyd D miedzy Warszawag, O o
O _ a przedmiesSciami to wyzwanie o¥e ) , R
/W mniejszych miejscowosciach jak\ - O . o osc?lqy, ey
moja, auto jest wyznacznikiem g Samochdd jest bardzo dobrym 3 ° autr;akgséirvz\a/tftg?/\rlsre\eigggy
. : jest
statusu sp.o’r.eczneg.o. W wiekszych elementem systemu cho¢ musi przeciwienstwem wygody
. Juz pewnie nie y miec¢ swoje miejsce. Nie moze sie | komfortu
O rozrosnac jak nowotwor i rozwalaé ~ o
O _ R sgsiednich organéw - o©
W tych wyzszych warstwach jest N / Auto jest ztudna koniecznoscia —
wieksza sktonnos¢ do QO - ~ mieszkam w miescie, ktore
korzystania z wygodnych Jak mamy pokolenie kanapkowe — w granicach administracyjnych
Srodkdéw transportu, im nizej tym ze trzeba sie opiekowac i rodzicami ze wschodu na zachdéd ma 6 km.
samochod to jest rodzaj statusu. | dzie¢mi, to bez samochodu nie Jestem w stanie je przejs¢ w mniej
. Patrzcie, mam samochad! ) _ Idzie tego ogarnac )L niz godzine )
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Co nas réozni:

jednli twierdzg, ze 0 migjscu aut w miescie

powinni decydowac urzednicy, innl,

Ze mieszkancy

Transport jest rzecza tak
publiczng, tak dotyczaca
wszystkich, ze znaczna czesé
tych decyzji musi by¢ podjeta
przez witadze publiczne

N

To miasto powinno wptywac
na planowanie przestrzenne.
W dzisiejszych czasach
planowania przestrzennego
W zasadzie nie ma

Czy chcemy czy nie chcemy -
to urzednicy zawsze decyduja.
Albo ta ulica bedzie miata 2x2
pasy albo po 1 pasie,
| to wtadza publiczna musi
te decyzje podjacé

My, mieszkancy mamy
zadanie, aby na rzadzacych
wymaoc porzadne
planowanie zmian jakich my
bysmy oczekiwali, poparte
rzeczowymi analizami
potrzeb | przyzwyczajen,
bo my sami kreujemy sSwiat,

w ktorym jestesmy

Pewnych rzeczy nie mozemy
forsowac na site. Mi w wielu
relacjach miedzy nami,
mieszkancami,

a samorzadem,
czy wtadzami krajowymi,
czy europejskimi brakuje tej
rozmowy. Zeby po prostu
porozmawiacl. ,mieszkancy,
to do czego potrzebujecie
samochodow? A gdybysmy
Wam zaproponowali,
ze zamiast tego zrobimy
tak i tak”?
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Co nas réozni:

dla niektorych wartoscig jest miasto bez
auta, dla iInnych to ograniczenie wolnosci

Ja samochdd staram sie
uzywac w sposob
zrownowazony. To jest taka
ostatecznoscé, kiedy musze cos
przewiezé, wieksze zakupy itd.

N

Optymalna sytuacja jest taka,
ze mogtbym swoje cele
realizowaé bez samochodu.
Mdogtbym mieé alternatywe

[komunikacyjna], ktorej teraz
dla swoich celdw nie mam.

Wtedy na pewno wiecej
podrdézy odbywatbym inaczej
Nniz samochodem

Chciatbym zebySmy dazyli
jako spoteczernstwo do
takiego Swiata, w ktorym ten
samochdd koniecznoscia
W miescie nie bedzie

Teraz mamy zintensyfikowana
ofensywe przeciw
samochodom, natomiast
trzeba sie zastanowiC najpierw
po co ludzie jezdza. Nie kazdy
ma szczescie mieszkad
w takim miejscu, ktdre jest
dobrze skomunikowane

N

Miasta niestety tak zmieniajg
Infrastrukture, ze celowo
ograniczajg ruch
samochodowy. To ze ma byc¢
wspotistnienie jest ok, nikt
rozsadny nie bedzie przeczyt
kwestii bezpieczenstwa czy
jakosSci powietrze, ale bardzo
czesto te zmiany s niedobre

N

N

Tak, auto jest narzedziem,
ale czy samo posiadanie auta
powinno istnie¢? W miescie
moim zdaniem nie powinnismy
posiadac aut, bo sg inne
alternatywy, np. car sharing

Forsowanie $ciezek
rowerowych kosztem drog,
| budowanie utopijnych
miast 15 minutowych to jest
budowanie gett, gdzie
zamyka sie ludzi w kawatku
dostepnej rzeczywistosci

W Tréjmiescie spotykam sie z
opiniy, ze inwestycje, ktdére sg
Pro piesze czy pro rowerowe,
zabierajg jeden pas jezdni czy
propozycje, zeby zrobic
przejscia haziemne, one
budza kontrowersje | sprzeciw
wsrod mieszkancoéw

gi R




Co nas réozni:

tworzenie roznorodnej infrastruktury jest |
wazne dla jednych, a szkodliwe dla innych =

Istniejemy w ograniczonej
przestrzeni i jesli
Z 4 pasmowej drogi, ktéra
bedzie przez sSrodek osiedla
zrobimy 2 pasmowa,
bo dotozymy Sciezki
rowerowe, powiekszymy
chodniki przystanki itd.
to proponenci samochodu
powiedzga: ,,robig zamach
na naszg wolnoscé!"- ale jest
to sporej klasy manipulacja

I

Nie mamy nieskonczonych
mozliwosci, zeby dotozy¢ te
Sciezki rowerowe, przystanki
komunikacji [musimy
ograniczy¢ miejsce dla aut]

Jesli buduje sie przejscie dla
pieszych gdzie przechodzi
ktos raz na ruski rok,
jak w Nowej Hucie, i [ulica]
zostata pozwezana to teraz
sg korki w miejscach,
gdzie nigdy nie byto korkdéw

Z jednej strony uwielbiam
jazde na rowerze, szerokie
chodniki, zamiany ulic na
deptaki, a z drugiej strony
czasami chce przejechac sie
samochodem, pojechac
do centrum zatatwic
jakas$ sprawe

gz .




Co nas 13¢czy:
wszyscy doswiadczamy problemaow
ZWligzanych z obecnoscig aut w miescie

.

4 )
W duzych miastach wiekszos¢

samochodoéw, ktére korkuja ulice to

4 R : 2 : :
, . s samochody osob, ktore mieszkaja
Dla kogos kto nie korzysta z auta, poza miastem. To ,sq te suburbia,

to tez jest uciazliwe, czesto siatka

. . . kté jg st k ikacje, g : e . )
miejska jJest na tyle zabudowana, ts\:jeeir?iaijaa}qsial?;kgjr;lrjnni;satgjq A.ut.o.w du.zym miescie Jest
ze autobusy i tramwaje maja S ) ucigzliwoscia, budynki s3 tak
wspolny pas z autami, V zageszczone, ze nie ma gdzie
wiec wszystko stoi zaparkowaé
_ ) N J
N Rowerzysci bojg sie kontaktu z V
samochodami, jak samochody
- oy .. : - . ] . )
~ ) Jezdza za szybko, to cigzko o to, zeby Uzytkowanie auta w miescie nie
Auto w miescie dla mnie to problem, zapewnic !oezpleczna! w.spolnq B jest az tak wygodnie, jest na
rozkminiani.e gdzie zaparkowag, jak przestrzen, klerow<.:y tez nie s3 dosé przyktad duza liczba przejsé dla
. dojechaczAdoB ) uwazni )L pieszych i rowerowo-pieszych )
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Co nas 13¢czy:
samochod to niezbedne narzedzie
komunikacyjne, ale jedno z wielu

-

-

Dla mnie samochdd jest
przedmiotem, to maszyna, ktéra ma
mi stuzyc, a ja decyduje w ktorym
momencie mi stuzy

~

4 )
Samochéd ma by¢ narzedziem, gdzie

kazdy powinien go uzywac¢ tam, gdzie
spetnia najlepsza role w poréwnaniu

N

s

Transport, zeby dobrze dziatat
w miescie musi by¢ wielorodzajowy,
z zachowaniem samochodow,
to jest niezbedny element,
bez niego sie zawali

N

S~

i
‘ ‘ A AR
== O I v R ™= I == ™ (Y

do innych srodkoéw transportu

V

4 )
Jezeli mieszkamy w duzym miescie,
gdzie poruszanie sie pieszo
czy rowerem jest problematyczne,
to zdajemy sie na zbiorkom,
jezeli zbiorkom kuleje,

e

to konieczne jest auto

A

-

Komunikacja miejska nie jest

w stanie optymalnie pokry¢ catosci

terenu, bo to by zabito kosztowo

miasto, dlatego w wielu przypadkach

samochoéd bedzie koniecznoscia

J

V

/

Jest tyle fajnych alternatyw,
ze licze na to, ze to sie bedzie
tak bardzo zmieniaé,
ze ta alternatywa bedzie norma

N

\

J

V
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Co nas 13¢czy:
dawanie wyboru jest lepsze
od wprowadzania zakazow | ograniczen

_ Y mws

Zmiana przyzwyczajen, a nie zakazy!

N

o

Wolnos¢ wyboru jest bardzo
potrzebna, jestem za tym,
zeby to wspomagacé poprzez
rozwijanie infrastruktury

Narzucanie z gory kierowcom stref
czystego transportu to nie jest
budowanie pozytywne, a odbieranie
potencjalnej wolnosci

~

J

V

N

s

To my powinniSmy dokonywac
wyboréw. Na pewno to jest

niedopuszczalne, zeby to urzednicy,

ktérzy sg naszymi pracownikami,
decydowali za nas jak mamy
sie poruszac

-
N

N
e
N

N

4
- -

4

S~

Y N

Infrastruktura powinna byc¢ tak
skonstruowana, zeby dawata
mozliwos¢ wyboru, nie, ze jestem
wolna do tego zeby wsigsc¢ do auta
| pojechac¢ gdzie chce, tylko jestem
wolna do tego, ze mam wyboér jakim
srodkiem transportu chce sie
po miescie poruszac

~

Zastanawiam sie, gdzie jest ta granica
do ktérej mozemy nakierowac¢ kogos
na podjecie konkretnej decyzji, np.
przez wprowadzenie SCT, a gdzie jest

Y I\

|
A AN .
4 g 4

N

granica wolnosci wyboru

4 )

o J

V

Ja nie mam problemu, zeby
dojechaé¢ rowerem, czasem chodze
na piechote, iles razy dojezdzam
samochodem, ale mam ten wybér.
Chciatbym, zeby wszystko zostato
w kwestii wyboru

4 )

V
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Co nas 13¢czy:
planowanie przestrzeni moze skutecznie
rozwigzac problemy komunikacyjne

-

o

Decyzje o tym czy w miescie dany
srodek transportu jest wygoda
czy koniecznoscig to efekt
planowania i wykonania, a potem
utrzymania infrastruktury

~

/

N

-

Bardzo wiele rzeczy mozna osiggnac¢
zmieniajgc planowanie przestrzenne,
analizujgc dlaczego ludzie sie
poruszajg i w jakich kierunkach sie
poruszaj3g

~

/

Jak nie mamy dobrze
skonstruowanej infrastruktury
pieszej i rowerowej to ludzie beda
sie przesiadali do samochodow,
bo ta infrastruktura nie zapewnia
im bezpieczenstwa na tyle,
zeby byli gotowi zmienié

N

4
- -

4

S~

SWoje przyzwyczajenia

To jak jest zaplanowane miasto,
wpilywa na to jakie s3 potrzeby
przemieszczania sie w ogole

V

s

T

A

4

i
A
Y

| R 4 »

Takie inicjatywy jak budowa sciezek
rowerowych, rozbudowa metra, itd.
to takie kroki, ktéore moga zachecié
ludzi, zeby sie przesigsé do innych
srodkow komunikacji

N

\

V
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Co nas 13¢czy:

na dyskusje o autach wptywaja grupy
INnteresow zwigzane z branzg samochodowag

-

Bus czy duzy autobus miatby
ekonomiczny i ekologiczny sens,
ale nie optaca sie réznym grupom

interesu, np. tym ktéorym trzeba
zaptacic¢ za parking 70 zt

J

N

s

Polska kolej zostata celowo zarznieta,
zeby wymusi¢ kupowanie
samochodu i rozwoj, transport
autobusowy, tak samo -
celowo zarzniety

~

o

-

ST
e

e

_&g_@:’ﬁ
e

Spor ideologiczny, ktéry jest poza
naszym dialogiem, w internecie,
powinnismy przenies¢ na kwestie
duzo wazniejszg, czyli kwestie
katastrofy klimatycznej, i wtedy
odkryjemy nasz wspolny interes -
gdy tylko zauwazymy, ze moze ktos

N

4
- -

4

S~

nas przeciwko sobie napuszcza..
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.

To, co méwimy o przyzwyczajeniu
do samochodow, o statusie, ze mam
prawo do 3 pasow - to efekt
sponsorowania medidéw, proces,
ktory zaczat sie na poczatku lat 90.

J

V

-

Kreuje sie popyt nha wypuszczanie
modeli co 2-3 lata, wciaz i wciaz s3
produkowane nowe auta.

Tak tez byto w USA, gdzie lobbysci
przemystu motoryzacyjnego
forsowali, zeby cigé transport
publiczny, zeby nakrecac¢ popyt
na auta

N

~

V
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O tym dialogu
Auta w miescie: koniecznosc czy wygoda?

W DIALOGU WzIEto ubziAt 10 oséB

/ﬁ« 7 MEZCZYZN ﬁ 3 KOBIETY

UCZESTNICY POCHODZILI Z WOJEWODZTW:

- mMazowieckiego
- matopolskiego
- pomorskiego
- dolnoslaskiego
. zachodniopomorskiego
. podkarpackiego

FUNDGCIJA W, KOORDYNATORKA TEGO DIALOGU:

NOWE) %7 Katarzyna Binda
WSPOLNGOTY @D KBINDAGFNW.ORG.PL

PARTNER
SERII DIALOGOW:

DIALOG POPROWADZILI:

Michat Jastrzebski

|lzabela Meyza
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